Fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna
Kommentarer

Den nya staden

Oversiktsplanen omfattar planldggning av hela kommunens markinnehav i det enastdende
naturomradet i Norra Lunsen, all mark intill vdg 255 fran Lugnet till ICA Nantuna, och med en
del av Uppsalasldtten, som av tradition varit betraktad som helig.

Har ska pa kort tid byggas en stor och tat svensk stad pa mycket kort tid. Det ar en mycket
svar uppgift.

Den kuperade terrangen

Generellt kan sagas att markhojder i gatustrdackningar och inom tomtmark ar bristfalligt
studerade.

Till grund for vara kommentarer ligger Upsala IF:s mycket detaljerade Fritidskarta "Norra
Lunsen” i skala 1:10 000 med 2,5m ekvidistanser.

Vag 255
Vag 255 ligger i huvudsak parallell med héjdkurvorna i den omgivande naturmarken.

P3a vagens vastra sida, mot Fyrisan, lutar marken 10% fran vagen pa langa strackor inom de
illustrerade kvarteren. Pa 6stra sidan av vagen rader samma férhallande mot hojdpartierna.

Jarnvagsstationen och Uppsalasldtten

Bostadsbebyggelsen 6ster om jarnvagen ligger 12 meter under jarnvagen vilken alltsa
befinner sig i bostadshusens plan 5.

De nya jarnvagssparen kommer att ligga 6ster om de befintliga sparen for att jarnvagen inte
kan férldggas ndrmare bebyggelsen i Bergsbrunna. Oster om jarnvigen finns en femtio
meter bred plata i jarnvagens plan mellan jarnvdagen och tegelbruket vilket inte redovisats i
planen (den tidigare banvallen vid Bergsbrunna station).

Planerna visar inte plattformar till de yttre sparen. Kanske behovs ocksa ett genomgangsspar
genom stationen forutom de fyra ordinarie for att underlatta for regional- och godstrafik.

Stationens breddmatt med plattformar, rulltrappor, gangtrappor och hissar ér nog snarare
50 m an de 35 m som ar redovisade pa sektionen. Ett parkeringshus under jarnvagsstationen
som sektionen visar betyder att jarnvagen maste ligga pa brokonstruktion genom
stationsbyggnaden.

Utanfor stationsbyggnaden och i hela plattformslangden (350 m) &r stationens bredd uppat
40 meter och kan ligga pa bank. Om banken har lutningen 1/3 sa blir bankens bredd 35 m.
Den vetter mot de nya bostadskvarteren pa slatten. Foljden blir att bebyggelsen pa slatten
flyttas langre ut an redovisat. Bullerskydd kravs vid jarnvdagen genom den nya staden.

Stationsbyggnadens hojd mot gatan i Oster ar enligt sektionen 30 m och den angrdnsande
bebyggelsens hojd dr 40 m over slatten.

Av flera skal, exempelvis brobyggande inom stationsbyggnaden, byggande av tunnlar och
broar, vertikala forbindelser bade inom och utanfor stationen, tycks en snabbutredning i
samrad med Trafikverket vara behovlig innan arbetet med jarnvagsplan paborjas och innan
oversiktsplanen faststalls.



Sluttningen mellan hégplatan och jarnvéagen

| branten mellan hégplatan och jarnvagen ligger de Ost-vastliga gatorna i 10% lutning.

En hojdsattningsplan med befintlig och blivande markhéjd i varje kvarter och 6versiktliga
gatuhojder bor studeras. Enillustration i planen som kan klargéra och eventuellt 16sa de
knepiga terrangférhallandena saknas. Den enda sektion som visas ligger genom stationslaget
och ar mycket schematisk och i liten skala.

Som vi ser det ar héjdsattningen kanske den viktigaste utgangspunkten for planeringen. En
grov massberdkning skulle beskriva de svarigheter som kommer att uppsta och vara en tydlig
grund for utformningen av gatunatet. Man skulle 6nska ett antal sektioner genom de bade i
Ost-vastlig och nord-sydlig riktning och dven langs och tvars vag 255. Sektionerna behdvs for
beddmning av laget. En valstuderad oversiktlig hdjdsattning skulle kanske visa att man tagit
den svara uppgiften pa allvar. Det skulle vara intressant att se en grov nivdangivelse i varje
kvarter tillsammans med en niva pa befintlig mark.

Det kanske inte ar sakert att den huvudsakligen ortogonala rutnatsplanen ar optimal. Kanske
behover marken terrasseras. | vilket fall som helst innebar det foreliggande forslaget
plansprangning och uppfyllnad i stora delar av norra Lunsen. Det bor skrivas i klartext.

Det &r svart att forsta hur kraven i ALM2 och PBL 10 kap, 9§ kommer att kunna uppfyllas nar
sa stor del av gatumarken verkar fa en lutning som inte ar tillganglig.

Bevarande av naturmark inom kvarteren.

En starkare skrivning om bevarande av naturmark kravs, med detaljerade anvisningar infor
detaljplanearbetet.

Det &r troligt att gatorna i vissa lagen far en lutning pa tre vaningar per kvarter. Planens krav
ar att variationen mellan flerbostadshusen inom samma kvarter bor hallas till 1 — 1,5
vaningar for att skapa en sammanhallen helhet.

Gatunatet borde i mojligaste man kunna svanga och anpassas efter hojdférhallandena.
Kvartersmarken pa hogplatan skulle mojligen kunna vara anpassad efter de befintliga mark-
och naturférhallandena (hojdkurvor, berghallar, vegetation).

Bostadsbyggnaderna

Planen staller fortjanstfullt krav pa en karaktarsfull arkitektur av hog kvalitet. Men de gamla
ledorden vialkomnande, varme, narhet, omtanke och detaljomsorg bor fortfarande
kdnneteckna dven en modern bostadsbyggnadsarkitektur. Det bor stdllas skarpa krav pa de
blivande entreprendrerna att pa olika satt bidra till social hallbarhet. Devisen “ténka nytt sa
att miljon som helhet blir ovanlig” kan naturligtvis med skickliga arkitekter ge fina resultat
men har tidigare lett till markliga resultat i Uppsala. Vi har ocksa sett att entreprendrers
detaljplaneutredningar med hog arkitektonisk kvalitet fatt allvarliga férsamringar i
bygglovskedet. Det maste stéllas hogre krav pa att utredningarna ska foljas i detalj och att
samma arkitekt som gjort utredningen far fullfolja projektet under insyn av
bygglovadministrationen.



Klimat och naturpaverkan

Nar man avverkar skogen, ror upp i marken och graver upp vatmarkerna frigors stora
mangder kolféreningar till atmosfaren. Skogen med trad, markvegetation och vatmarker
finns inte langre och kan inte fortsatta att ta upp koldioxid. Byggproduktionen i sig innebar
stora utsldpp av kolféreningar. Aven om den avverkade skogens koldioxidbindande kapacitet
kompenseras nagot i framtiden, vore det intressant att fa en uppskattning av dels det totala
utslappet fran avverkning, markberedning och byggande och dels hur stor den relativa
kompensationen kan bli i driftskedet. Det skulle vara intressant om aterbrukat eller
atervunnet material skulle kunna anvandas for byggandet i storre utstrackning.

Det ar sjalvklart bra att 6versiktsplanen anvisar att den fardiga produkten ska vara
klimatpositiv i bruksstadiet.

Byggnaders livslangd

En av de allra viktigaste faktorerna for total klimatpaverkan ar hur lange husen far sta. Om
en foérandrad anvandning av byggnaden kan tillatas forlangs livslangden. Onskan om andra
bostadsstorlekar, upplatelseformer, boendeformer, kategoribostader, andra
samverkanslésningar mellan boende som paverkas av demografins férandring, eller andring
av byggnadernas dndamal som kontorisering mm kommer att paverka husens livslangd — vi
kdnner inte till vilka 6nskemal om husens anvandning som uppstar i framtiden.

Okad flexibilitet med stora spannvidder i ssommen och bjilklagskonstruktioner som tillater
andrad avloppsdragning gor att husen kan anpassas efter nya behov. Hog materialkvalitet
och Iag underhallskostnad ar ocksa medverkande krafter for husens bestdandighet. Organiska
material i fuktutsatta lagen (yttervaggar och fasader) bor undvikas. Byggnadsmaterialen ska
vid rivning kunna aterbrukas.

Tillsammans ar alla dessa element avgorande i klimatfragan.

Bro over Fyrisan

Den ljudliga bron for BRT eller sparvdg 16 m 6ver an dominerar och paverkar starkt
upplevelsen av landskapet i Arike Fyris. En 6nskan om tangentiell sammanbindning av
stadens noder gor att bron blir nédvandig for utbyggnaden i sydostra staden. Beslutet om
bron blir med detta villkor en forutsattning for arbetet med 6versiktsplanen. Andra l6sningar
kan finnas men redovisas inte.

Passager under och dver jarnvagen

Planen anger att tre forbindelser ska skapas under jarnvagen. Broar, tunnlar och vertikala
forbindelser ar sa viktiga och avgorande element att valstuderade lagen borde utredas i
samrad med Trafikverket redan i 6versiktsplanen och inte forst i detaljplaneskedet.

Till exempel kan inte Bergsbrunnakorsningen fungera hojdmassigt i den redan branta backen
i Skogsvagen-Gardsvagen ned mot jarnvagsovergangen. Anslutande gator och
fastighetsentréer blir avskurna om Gardsvagen sanks 6 m vid jarnvagen. Kvar finns da endast
ett tunnelldge i séder.



Illustrationer

Bilderna fran Uppsalaslatten

| de trevliga och valarbetade bilderna vaxer 50-ariga trad mot slatten och integrerat inne
bland husen vilket méjligen kan intrdffa narmare nasta sekelskifte. Stora trad uppe pa de
tunna platta taken kan aldrig finnas i verkligheten. De femvaningshus som byggs pa mark 30
meter 6ver jarnvagen redovisas inte. Man har valt bildpunkter relativt nara de nya husen pa
slatten sa att inte bakgrunden syns. Planen borde redovisa bildpunkterna.

En bild fran Berga skulle vara mer intressant, liksom en bild fran E4 vid anslutningspunkt 1
just dar man fran motorvagen moter Uppsalasilhuetten i backen ned mot slatten. Det
nyplanerade verksamhetsomradet blir valkomsthalsningen, dess placering bér omproévas.

En tat stad av Sundsvalls storlek kommer att synas!
Detta borde vara den arliga utgangspunkten for oversiktsplanens bild- och textredovisning.
En tekniskt och gestaltningsmassigt val genomarbetad produkt star stadigt for sig sjalv.

Projekteringsplan
Den i 6vrigt vdl genomarbetade oversiktsplanen borde ha utvecklats i ordningen program —
forutsattningar — utredningar — jdmfoérande diskussion — forslag.

Ett traditionellt arkitektarbete innebar inledningsvis en tydlig programskrivning och darefter
analys av programmets konflikter med det verkliga laget.

Oversiktsplanen bor, efter att de befintliga forhallandena beskrivits, dokumentera och
specificera kraven och de svarigheter man stélls infor.

| steg tva kravs en genomlysande diskussion och en redovisning for hur projekteringsarbetet
i en systemanalys lett fram till det slutliga forslaget och hur programmet behovt forandras.

Den fordjupade oversiktsplanen bor redovisa hur man tar hand om den vackra och varierade
terrdangen och de svarigheter som det innebdr att anpassa gatunat och kvartersmark efter
forutsattningarna. Det framgar inte hur terrangférhallanden och natur langs vag 255 och i
hela Norra Lunsen paverkar planforslaget.

Mojligheterna att bygga tunnlar och broar vid jarnvagen har inte utretts.
Det tycks som att rutnatsplanen och gatusektionerna varit programkrav medan

forutsattningarna pa den plats som man valt for att bygga stad har kommit i andra hand,
trots den ambititsa férdjupningen av oversiktsplanen.

Ett inledande projekteringssamarbete med Trafikverket finns inte redovisat.
Forarbetet till dversiktsplanen har inte redovisats.

Efter eller parallellt med kommunens eget planarbete med 6verklaganden och faststallande
kommer Trafikverkets utredningar med olika banstrdackningsalternativ infor kommande
jarnvagsplan, forhandlingar med lansstyrelse och flera olika kommuner i intressant
antikvarisk terrang, planens 6verklaganden och faststadllande och 6verklagande till
regeringen, mojlig omarbetning, den darefter kommande detaljprojekteringen, exploatering
av fastigheter med rattstvister och dverklaganden och upphandling av konsulter for



projektering av spar och signal, broar, tunnlar och anslutande vagar och sjilva
projekteringsarbetet i en tid dar projektérer rimligen ar engagerade i annan stor planerad
jarnvagsbyggnad. Forst darefter upphandlas entreprendérer och sedan kan det stora
byggandet kan starta. Tid till fardigstallande fran dags dato till den dag den forsta resendren
gar ombord pa taget i Bergsbrunna om allt I6per pa ar kan vara minst tjugo ar om inte
statens intresse ligger at annat hall pa grund av andra mera nédvandiga projekt eller
finansieringsbrist. Avtalet, om vi forstatt ratt, galler fardig station ar 2050.

Med orimligt stora bergschakter uppstar ett trettioarigt krig mot naturen. Hur kan ett
boende i stenbrottet Lunsen bli lockande under byggnadstiden utan fardig jarnvagsstation?

Det saknas en riskkalkyl som utreder balansen over tid mellan initialt mycket stora
investeringar i infrastruktur och med vaxlande konjunktur och efterfragan pa bostéader,
skolor och forskolor, vardinrattningar, kontor, olika former affarsverksamhet och social
service.

Saledes ar Tiden, Efterfragan, Byggnadsordningen och darmed Ekonomin och Risken
otillrackligt utredda.

Vi borde kunna se alternativa l6sningar for stadens utveckling som gynnar ett sdkert och
langsiktigt stegvis byggande med avsevart mindre ekonomiskt risktagande.

Christer Uppfeldt
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